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(g) Vorrichtung zum moxor- und kranbetatigten Bewegen emer Kiappe. msbesondere einer Heckklappe fur 
Kraftfahrzeuge 

^?) Fur eine Vomchiung zum motof unci kraftbetatig ten 
Bewegen emer Klapoe. msbesonciere tmer Hect:klappe ^ur 
Krafffahrzeuge, wobei em Antnebsmotor uber em Getriebe 
und cmc Uberlastkuppiung auf cm durcf^ cme Gewichtsaus 
gletchs-Feder krafiuntersiutzies Verstedelement einwirkt. 
wird vorgeschlagen. da& das Verstcfteiement em Schub- 
/Zugetemeni mit emer im kiappenseittgen Endbereich ange- 
ordneien Gttradf uhrufig umfaBt. wobtn die Geradf uhirung 
klappensettig im Emwtrkbereich dcr Gewichtsausgietchs - Fe- 
der an der Kiappe angrei(end angeordnet ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung geht gemaB dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches I von der DE-C-39 05 065 aus. 

Bei dieser bekannten Antriebs-Vorrichtung ist das 5 
Verstellelement als Zahnstange ausgebildet. die mit ei- 
nem Teleskoprohr einer zylindrischen Gewichtsaus- 
gleichs-Feder der Klappe antriebsfesi verbunden ist. 
Das andere Teleskoprohr dieser Feder tragt den An- 
triebsmotor und das Getriebe zum Eingriff in die Zahn- 10 
stange. Nachteilig hierbei ist der Platzbedarf fiir die mit 
der Feder beim Bewegen der Klappe verschwenkten 
Antriebsvorrichtung. Diese Anordnung der Antriebs- 
vorrichtung ergibt bei einer Verwendung zum Anirieb 
einer Heckklappe eines tCraftfahrzeuges den weiteren \$ 
Nachteii der Beschadigung durch Transporigui der in 
den Koffcrraum von der Gewichtsausgleichs- Feder ab- 
stehenden Antriebsvorrichtung. 

Die vorgenannten Nachteile weist auch eine Ausge- 
staltung einer Antriebsvorrichtung gemaO der DE- 20 
A-38 15 065 fiir eine uber Scharnierbugel schwenkbe- 
wegliche Heckklappe eines Kraftfahrzeuges auf, bei der 
die Antriebsvorrichtung an einem Scharnierbugel uber 
eine schwenkbcweglich gefiihrte Zahnstange einwirki. 
Dagegen sind die vorgenannten Nachteile bei einer an- 25 
deren Ausgestaltung einer Antriebsvorrichtung nach 
der DE-A-38 15 065 zwar dadurch verringeri, daB die 
Heckklappe iiber eine zum Gewichtsausgleich dienende 
Torsionsstabfeder in Offensteliung geschwenkt und mit- 
tels eines motorisch betaiigten Seilzuges in SchlieBstel- 30 
lung gebracht isL Jedoch ist bei dieser Ausgestaltung ein 
motorisches Offnen der Heckklappe in nachteiliger 
Weise nicht vorgesehen. 

Diesen Nachteii wiederum vermeidet eine aus der 
US-A-30 81 078 bekannte Antriebsvorrichtung fur eine 35 
iiber Scharnierbugel schwenkbcweglich angeordnete 
Heckklappe dadurch, daB ein im Kofferraum des Kraft- 
fahrzeuges im wcsentlichen vertikal angeordnetes Ge- 
windespindel/Mutier-Getriebe an einem Scharnierbu- 
gel angreift und iiber einen Antriebsmotor angetrieben 40 
dem Offnen und SchlieBen der Heckklappe dient. Nach- 
teilig hierbei ist ebenfalls der Platzbedarf der Antriebs- 
vorrichtung sowie die Gefahr der Beschadigung durch 
Transportgut. 

Der Lrfindung iiegi die Aufgabe zugrunde, die ein- 43 
gangs beschriebene Antriebs-Vorrichtung derart zu 
verbessern, daB fiir den im wcsentlichen Motor und Ge- 
triebe umfassenden Teil der On der Anordnung frei 
wahlbar ist. und daB fiir den Oberiragungs- bzw. Ver- 
stellteil ohne Einschrankung der Unterstiitzung des mo- 50 
torischen Klappen-Antriebes durch die Gewichisaus- 
gleichs-Feder ein platzsparender klappenseiiiger An- 
schluB aufgezeigt ist. 

Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichen des 
Patentanspruches 1 angegebenen Merkmale gelost, 55 

Mit der Erfindung kann der im wesentlichen Motor 
und Getriebe umfassende Teil der Antriebs-Vorrich- 
tung vor Beschadigungen geschutzt in einer ansonsten 
nicht nutzbaren Nische vortetlhaft angeordnet werden. 
wobei das zur Obertragung des motonschen Antriebes 50 
auf die Klappe gewahlte Schub-ZZugelement klappen- 
seitig iiber cine kinematisch und baulich cinfachc, zuvcr- 
iassige und platzsparende Geradfiihrung einwirkt. 

Bei bekannt ublichen. iiber Scharnierbugel am Fahr- 
zeugaufbau angelenkten Heckklappen mil zum Ge- 55 
wichtsausgleich vorgesehenen Gasdruckfedern wird die 
Geradfiihrung des Schub-ZZugelementes zur yorteilhaf- 
ten Unterstiitzung des moiorischen Anti iebes durch die 
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Gasdruckfeder beim Offnen der Klappe zurOasdruSk- 
feder vorzugsweise parallel iiber deren Anlenkstellen 
angeordnet. Diese bauliche Anordnung enmdglicht eine 
in vorteilhafter Weise kleinbauende und kinematisch 
zuverlassige Ausgestaltung der Geradfuhrung als eine 
Kolben/Zylinder-Einheit. Deren Montage laBt sich mit- 
leis Steckverbindungen mit den Anlenkstellen der Gas- 
druckfeder besonders einfach gestalten, Damit eroffnet 
sich weiter die Moglichkeit der Ausgestaltung der An- 
triebs-Vorrichtung als Nachrustsatz. 

Weiter ermoglicht die Erfindung eine vorteilhafte 
Weiterbildung des in der eingangs genannten DE- 
A-38 15 065 genannten Standes der Technik gemaB ei- 
nem weiteren Anspruch, der eine kleinbauende, den 
Piatzverhaitnissen in einem Kofferraum eines Kraft- 
fahrzeuges entgegenkommende Anordnung der Kiap- 
pen-Antriebs-Vorrichtung auf einer als Anicnkplatte ei- 
nes Scharnierbiigelsdienenden Basis beschreibt. Ein an- 
derer Anspruch beschreibt die klappenferne Anord- 
nung des den Antriebsmotor mit Getriebe und gegebe- 
nenfaiis eine z. B. aus der US-A-28 33 536 bekannte 
Oberlastkupplung umfassenden Teiles der Antriebs- 
Vorrichtung, wobei beide Ausfuhrungen sowohl fur Se- 
rienausstattungen als auch als Nachriisisatze geeignet 
sind. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung sche- 
matisch dargesteliten Ausfiihrungsbeispiels beschrie- 
ben. 

Ein nicht naher dargestelltes Kraftfahrzeug 1 umfafit 
eine Heckklappe 2, die iiber einen Scharnierbugel 3 am 
Fahrzeugaufbau 4 angelenkt ist, wobei eine zum Ge- 
wichtsausgleich der Heckklappe 2 vorgesehene Gas- 
druckfeder 5 aufbauseitig und am Scharnierbugel 3 an- 
greifend angeordnet ist. Der Scharnierbiigel 3 ist an 
einer mit dem Fahrzeugaufbau 4 verbundenen Basis 6 
angelenkt. Weiter ist an der Basis 6 die Gasdruckfeder 5 
iiber ihr scharnierbugelfernes Ende angelenkt. 

Die Basis 6 tragt ferner auf ihrer dem Kofferraum 7 
abgewandten Seiie eine Vorrichiung 8 zum motor- und 
kraftbetatigten Bewegen der Heckklappe 2. Die Vor- 
richtung 8 umfaBt einen Antriebsmotor 9. der iiber ein 
Getriebe 10 und eine zwischengeschaltete Oberlast- 
kupplung (nicht dargestelit) auf ein mit der Heckklappe 

2 in Antriebsverbindung stehendes Verstellelement 11 
einwirkt. Das Verstellelement 11 umfaBt ein kabelarti- 
ges Schub-ZZugelement 12 mit einer im klappenseitigen 
Endbereich angeordncten Geradfuhrung 13, die klap- 
penseiiig am Scharnierbiigel 3 im Einwirkbereich der 
Gewichisausgleichs-Feder bzw. an der Anlenkstelie 14 
der Gasdruckfeder 5 angreifend angeordnet isi. Die ge- 
meinsame Anienkung von Gasdruckfeder 5 und Gerad- 
fiihrung 13 iiber die Anlenkstelie 14 am Scharnierbiigel 

3 bewirkt beim Offnen der Heckklappe 2 eine Unter- 
stutzung des motorischen Antriebes durch die sich hier- 
bei entspannende Gasdruckfeder 5. Die Heckklappe 2 
ist somit beim Offnen motor- und kraftbetatigt bewegt. 

Die kraftbetatigte Unterstiitzung durch die Gas- 
druckfeder 5 ist besonders wirksam durch eine parallele 
Anordnung der Geradfiihrung 13 des Schub-ZZugele- 
mentes 12. wobei diese Anordnung m baulich einfacher 
Weise uber die Anlenkstellen 14 und 15 der Gasdruckfe- 
der 5 am Scharnierbiigel 3 einerseits und an der Basis 6 
andererseits erzielt ist. 

Die der einwandfreien und sicheren Obertragung von 
Kraften und Bewegungen vom Schub-ZZugelement 12 
auf die Heckklappe 2 iiber das Biigelscharnier 3 dienen- 
de Geradfiihrung 13 ist in platzsparender Weise als eine 
KolbenZZyiinrier-Einheit 16 gesialtei. Weiter ist diese 
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Kolben/Zylindir-Einheit 16 zur raschen und einwand- 
freien Montage Qber an ihren freien Enden vorgesehene 
Verbindungseinrichtungen 17, 18 mit den Anienkstellen 
14, 15 der Gasdruckfeder 5 steckbar zu verbinden. Im 
Hinblick auf eine vorteilhafi gedrangie Anordnung der 5 
Vorrichtung 8 auf der Basis 6 umfaBi die Kolben/Zylin- 
der-Einheit t6 einen aufbauseitig angelenkien Zyiinder 
19 zur Fuhrung des klappenseitig bzw. scharnierbiigel- 
seiiig angelenkten Kolbcns 20. Zusatzlich weisi der Zy- 
iinder 19 uber ein zur Langsachse der Einheit 16 ver- 10 
setzt angeordnetes Verbindungselement 18 eine freie 
Stirnseite 21 mit einer Durchbrechung fur das am Kol- 
ben 20 koaxial angreifende Schub-/Zugelement 12 auf. 

Wie aus der einzigen Zeichnung naher hervorgeht, ist 
der uber das Getriebe 10 und eine nicht dargestellte 15 
Sicherheiiseinrichtung — beispielsweise eine justierba- 
re elektromagnetische Zahnkuppiung ais Uberlastkupp- 
lung - auf das Verstelleiement 11 einwirkende An- 
triebsmotor 9 zwischen einer Anienkstelle 22 des Schar- 
nierbiigeis 3 und der gemeinsamen Anienkstelle 15 der 20 
Gasdruckfeder 5 und der Geradfiihrung 13 an der Basis 
6 derart angeordnei, daB ein mit dem Getriebe 10 zu- 
sammenwirkender Abschniii 12' eines kabelartigen 
Schub-ZZugeiementes 12 im wesenilichen parallel zur 
Geradfiihrung 13 verlauft und uber einen relativ engen 25 
Bogen 23 in den Fuhrungs-Zyiinder 19 der Geradfuh- 
rung 13 zum Kolben 20 eintritt. Zwischen dem Getriebe 
10 und dem Eintritt in die Durchbrechung der Stirnseite 
21 des Zylinders 19 ist das Schub-ZZugelement 12 in 
einem biegesteifen Rohr24gefuhrt. 30 

Eine von dem vorbeschriebenen Ausfiihrungsbeispiel 
hinsichtlich der Anordnung abweichende Ausgesialtung 
kennzeichnet sich dadurch. daS Antriebsmotor. Getrie- 
be und Sicherheitseinrichtung — Uberiastkupplung — 
eine in einem klappen fernen Bereich des FahrzeugauF- 35 
baues anordbare Aniriebseinheit biiden, wobei ein ka- 
belartiges Schub-ZZugelement zur Einwirkung auf die 
klappenseitig angeordnete Geradfiihrung in einem ei- 
gensieifen. zur angepaBien Veriegung zwischen An- 
iriebseinheit und Geradfuhrung jcdoch biegbarcn Rohr 40 
gefuhrt ist. 

Jede der vorgcnannten Vorrichtungen zum fernbeta- 
tigten Bewegen einer Heckklappe mittels eines motori- 
schen und in Offnungsrichtung der Heckklappe durch 
eine Gewichtsausgleichs-Feder zur Reduzierung des 45 
Lasimomentes kraftunterstutzten Antriebes ermoglicht 
durch die Kombination eines kabelartigen Schub-ZZug- 
ciemcntcs mit einer kompakten Geradfiihrung in Koi- 
ben/Zylinder-Ausfuhrung eine bestmogliche Ausnut- 
zung ansonsten wenig nutzbarer Nischen im Koffer- 50 
raum. Hierbei kann die Antriebs- und Versielleinheit 
entweder klappennah im Bereich der Heckklappen-An- 
tenkung oder aber die Antriebseinheii allein klappen- 
fern der mil der Heckklappen- Anlenkung zusammen- 
wirkenden Verstelleinheit z. B. in einer Muldc des Kof- 55 
ferraumbodens oder in einem abdeckbaren Seiienbe- 
reich angeordnei werden. Mil jeder der Vorrichtungen. 
von denen jede mit einer Uberlastkupplung/Sicher- 
heitseinrichiung.. zum handbetaiigten Bewegen der 
Heckklappe bei Ausfall des motorischen Antriebes und to 
ferner zum selbsttaiigen Anhalten der Heckklappe bei 
erhohtem Widerstand durch einen Gegensiand im 
Klappcn-Schwenkbereich ausgerustei isi. wird das Ziel 
der Freihaltung des wesentlichen Ladebereiches eines 
Kofferraumes von vorstehenden Einbauten erreichi. 65 


Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum motor- und krafibetatigten Be- 
wegen einer IClappe, insbesondere einer Heckklap- 
pe fiir Kraftfahrzeuge, 

— bei der ein Antriebsmotor (9) uber ein Ge- 
triebe (10) und ein Versieilelement (11) mit der 
Klappe (2) in Antriebsveirbindung steht, wobei 

— eine dem Gewichtsausgleich der Klappe (2) 
dienende Feder (5) in einer Bewegungsrich- 
tung den motorischen Antrieb unterstiitzend 
angeordnet ist dadurch gekennzeichnet, 

— daB das Verstelleiement (11) ein Schub- 
ZZugelement (12) mit einer im klappenseitigen 
Endbereich angeordneten Geradfuhrung (13) 
umfaBt, wobei 

— die Geradfuhrung (13) klappenseitig im Ein- 
wirkbereich der Gewichtsausgleichs-Feder (5) 
an der Klappe (2) angreifend angeordnet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 

— fiir eine uber einen Scharnierbiigel (3) am 
Fahrzeugaufbau (4) angelenkie Heckklappe 
(2), wobei 

— eine zum Gewichtsausgleich vorgesehene 
Gasdruckfeder (5) aufbauseitig und am Schar- 
nierbiigel (3) angreifend angeordnet ist. da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB die Geradfuhrung (13) des Schub /Zug- 
eiementes (12) im wesentlichen parallel zur 
Gasdruckfeder (5) uber deren Anienkstellen 
(14, 15) angeordnet ist. 

3- Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB die Geradfuhrung (13) eine KolbenZZy- 
linder- Einheit (16) ist, die 

— uber an ihren freien Enden vorgesehene 
Verbindungseinrichtungen (17, 18) steckbar 
mit den Anienkstellen (14, 15) der Gasdruckfe- 
der (5) verbindbar isi. 

4. Vorrichtung nach den Anspruchen I bis 3. da- 
durch gekennzeichnet, 

. - daB die die Geradfuhrung (13) bildende 
KolbenZZylinder-Einheit (16) einen aufbausei- 
tig angelenkten Zyiinder (19) zur Fuhrung des 
klappenseitig angelenkten Kolbens (20) um- 
faBi, und 

— daB der Zyiinder (19) uber eine versctzt 
angeordnete Verbindungseinrichtung (18) eine 
freie Stirnseite (21) mit einer Durchbrechung 
fur ein am Kolben (20) koaxial angreifendes, 
kabeiartiges Schub-ZZugelemeni (12) aufweist. 

5. Vorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 4, 

— wobei der iiber das Getriebe (10) auf das 
Verstelleiement (1 1 ) einwirkende Antriebsmo- 
tor (9) auf einer mit dem Fahrzeugaufbau (4) 
verbindbaren Basis (6) des Scharnierbugets (3) 
angeordnet und 

— mit einer eine Handbetaiigung der Heck- 
klappe (2) gestattenden Sicherheitseinrich- 
tungZUberlastkupplung ausgerustet ist. da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB der Antriebsmotor (9) mit dem Getrie- 
be (10) an der Basis (6) zwischen den Anienk- 
stellen (22, 15) des Scharnierbugels (3) und der 
Gasdruckfeder (5) bzw. der Geradfuhrung (13) 
derart angeordnet ist, 

— daB ein mil dem Getriebe (10) zusammen- 
wirkender Abschnitt (12') des kabelartigen 
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Schub-/Zugelementcs (12) im wesentlichen 
parallel zur Geradfiihrung (13) verlauft und 
uber einen relativ engcn Bogen (23) in den 
Fiihrunps-Zylinder (19) 7um Kolben (20) ein- 
triu. uf»bci 5 

— das Sc*hub-/ZupcicTrcnt (12) in einem eigen- 
sieifrn Ki hr {i4> f rfunn rvi 

6. Vornchijrj: o^v^ tirn ^irM»fuchcn I bis 4, da- 

durch gckcnr./CK firvc-t 

— d^V \nirw^xfT»« ( .rtrtcbe und Sicher- lo 
heiismru ht.jn^ I uvt».upr»lung einc in ei- 
nem kUnrK-rfrrnc^ Krrr» ^ dcs Fahrzeugauf- 
baucs f J^arr Antrtr^^.r^n^.rlt bildcn. und 

— dat) nr. k jrH-ijrt jrr . v ^lub /Zugclemeni 
zur hir.*^ jr-kun^' jLi' J.. ( - rra.JJijhrung in einem 15 
eigensiciim. ^l(-/^uf cr*. K.-h- ^-vfuhri im. 

7- Vornchtun^- v.a^t «Jcn A-^p^vjv^cn I bis b. ge 
kennzeichnci iiur^h t*ti- Ati*^*r\;ji:ijng ais Nach- 
rusisatz. 

Hicr/u 1 Sciitin) /cK tinun^'cn 


30 


35 


40 


45 


50 


55 


60 


65 


BNSDOCID- cDE 


- Leerseite 


5DCX;iD: <0E 4i2^69Ai_l_> 



206 064/374 


BNSDOCiD' <DE 4i2-i-e69Al I > 



206 064. W 


5DCCI0: <DE _ Jl2i869AlTl > 


This Page Blank (uspto) 


